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2. KONCEPCE UDRZITELNE DOPRAVY

2.a. Analyticka cast

2.a.1. Sirsi vztahy

V feSeném Uzemi je provozovana doprava silni¢ni i Zelezni¢ni.

Z3kladni komunikaéni systém je tvofen silnici . tfidy I/14 a navazujicimi krajskymi silnicemi Il. tfidy
11/286 a 11/293.

Uzemi zahustuiji silnice lll. tfidy, které zprostfedkovavaji pfimou dopravni obsluhu jednotlivych sidel
v okoli Jilemnice.

ev s

2.a.2. Silni¢ni doprava

2. a.2.1. Silnice L.-1ll. t¥id

Silnice 1/14 s vyznamnym podilem tranzitni dopravy prochazi tzemim ve sméru vychod - zdpad

pres Hrabacov. Silnice oddéluje od centra mésta severni ¢ast Uzemi. U stavajiciho pratahu silnice 1/14
je dan plny dlraz na dopravni funkci s pfedimenzovanym sitkovym uspofadanim, silnice vyznamné
ovliviuje zivotni prostiedi i bezpecnost silnicniho provozu, ma vyznamny bariérovy Ucinek s absenci
opatreni pro nemotorovou dopravu. Silnice kromé funkce vyznamného dopravniho tahu plni i funkci
obsluznou s pfimou dopravni obsluhou pfilehlé obytné zastavby. KfiZzeni se silnici 11/286 je realizovano
prostiednictvim okruzni kfizovatky, feseni okraje stfedového ostrlivku zvySenou zdi viak neni vhodné,
pro tuto bariéru tvofi tato kfizovatka bezpecénostni riziko.

Silnice 11/286 prochazi tzemim ve sméru od Ji¢ina do Dolnich Misecek. Silnice prochazi pfi jiznim
okraji centra (Zizkova ulice), ve sttedu mésta se napojuje na silnici 11/293 od Martinic. K¥iZzeni obou
silnic Il tfid je feSeno prostfednictvim okruzni kfizovatky. Silnice ma v zapadni ¢asti extravilanovy
charakter, v zastavéné ¢asti Zizkovy ulice je zdGraznén jeji dopravni vyznam s pfilis $irokym dopravnim
prostorem a absenci zklidhovacich opatieni pro nemotorovou dopravu. Prdjezdni doprava v Zizkové
ulici vyzaduje opatieni pro zvyseni bezpecnosti nemotorové dopravy (je pripravovano).

Pratah silnice 11/286 v Useku od kfizeni se silnici 11/293 po kfizovatku se silnici /14 svym charakterem,
Sitkou, podélnym sklonem a vybavenim (ocelova svodidla) vyvolava dojem extravildnové silnice a
svadi k rychlé jizdé, v useku jsou navic ¢asté a dlouhé prechody pro chodce se zdvadnym rozhledovym
polem.

Nova trasa pritahu silnice 11/286 smérem na sever zklidnila severovychodni obytnou ¢ast Hrabacova.
Prevedeni silnice do nové trasy mezi Jizerkou a primyslovymi aredly odvedlo veskerou prijezdnou
dopravu z obytného Uzemi severovychodni ¢asti Hrabacova.

Silnice 11/293 je trasovana ve sméru severojiznim od Studence v soubéhu se zelezni¢ni trati a
ve stavajicim stavu chybi rovnéz prvky pro zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecénosti hlavné pési
dopravy.

2. a.2.2. Mistni komunikace

Pro mistni dopravu v feS§eném Uzemi jsou vyuzivany pritahy silnic I, II. a lll. tfid. Na tyto silnice
navazuje ve mésté pomérné husta sit mistnich komunikaci rizné délky a proménlivych parametrd.

V okrajovych &astech jednotlivych mistnich ¢asti maji komunikace charakter cest se zpevnénym nebo

nezpevnénym povrchem bez chodnikd, v Sitce kolem 2,5 - 3 m, vychazejici z terénnich podminek a
jejich fixace zastavbou.

Kvalita krytd vozovek je rozdilnd, od Zivi¢nych, popt. dldzdénych, po nezpevnéné cesty.

Sit mistnich komunikaci doplfuje nékolik byvalych i sou¢asnych polnich (lesnich) cest, které umoznuji
obsluhu jednotlivych objektl mimo souvislou zastavbu.

ODBORNE STUDIE K UDRZITELNEMU ROZVOJI MESTA JILEMNICE
2. KONCEPCE UDRZITELNE DOPRAVY 3/18



Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

&

Pro mistni propojeni oblasti Kozince se silnici 11/286 je v Uzemnim planu uvazovan koridor pro
samostatné dopravni propojeni (samostatné obchvatové komunikace). Vyuzitelnost obchvatové
komunikace se vsak jevi zcela minimalni, nové zbudovana uli¢ni sit bude pIné dostacovat o¢ekdvanym
dopravnim narok(im, které mohou v resené oblasti vzniknout.

Investice do zamyslené obchvatové komunikace neni za danych podminek opodstatnéna.

Dopravné zavadné jsou Sitkové parametry nékterych mistnich komunikaci, nevyhovujici jsou rovnéz
rozhledové poméry na nékterych kfizovatkach, pfedevsim pfi napojeni mistnich komunikaci na silnice
.- Il tridy.

Zéavadné jsou parametry jizniho Useku ulice Hance a Vrbaty, vetné Zelezni¢niho pfejezdu, ktery
postrada bezpecnostni prvky, nevyhovuijici je i rozhledové pole.

V historickém centru je zavedeny systém jednosmérnych komunikaci, ktery je vSak neprehledny a
zvysuje intenzity zbytné dopravy.
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2. a.2.3. Intenzity silni¢ni dopravy

Celkové pocty vozidel jsou patrné ze s¢itani dopravy, které je cyklicky provadéno Reditelstvim silnic CR
pravidelné jednou za pét let. Umisténi jednotlivych scitacich Useku a celkové pocty vozidel na uzemi
mésta jsou patrné z nasledujiciho obrazku (zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, www.rsd.cz):
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Dopravni zatizeni silnice /14 i obou silnic Il. tfidy je vyznamné. Pocty vozidel na silnicich 11/286 a 11/293
vice nez dvojnéasobné presahuji primérnou intenzitu na silnicich Il. tfidy. Velky pfepravni podil tvofi
tranzitni doprava. Vysoké dopravni zatizeni ma velky vliv na bezpec¢nost provozu i jednotlivé druhy
udrzitelné dopravy.
Dopravni zatizeni silnic lll. tfid mimo zastavéné Uzemi odpovida zafazené kategorii, v zastavéném
uzemi je dosahovano vyssich hodnot vlivem zatiZzeni vnitroméstskou dopravou.

2.a.2.4. Délba pfepravni prace
Mobilita obyvatel byla predmétem dotaznikového prizkumu,Spokojenost ob¢an( s mistnim
spole¢enstvim a mobilita obyvatel - Jilemnice 2015 (www.ci2.co.cz, srpen 2015). Setfeni bylo
provedeno v pridbéhu kvétna a ¢ervna 2015. Dle tohoto prizkumu je mozno analyzovat z dopravniho
hlediska i navaznosti na udrzitelnou dopravu nasledujici indikatory:

- pocet cest, ktery dotdzany provede béhem jednoho bézného dne: 2,83

- spokojenost s vefejnou dopravou (10 = nejvétsi spokojenost, 0= nejmensi spokojenost): 6,2
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Zpusob dopravy

[ Pésky Makole B MNamotocyklu B Autem, taxikem B Autobusem B Vlakem

0,8 %
5,3%

36,4 %
48,2 %

8,7 %

Duvod cesty

B Do ikoly MWDo pridce MRekreace [ Nakupowvani MK IEkafi B Zpitedni cesta

Nejvétsi podil cest byl uskute¢novan pésky (48,2%) a osobnim automobilem (36,4%), velmi
maly podil ma vefejna hromadna doprava (6,1%) i jizda na kole (8,7%).Nejcastéjsim divodem
cest je cesta do prace (25,0%) a za nakupy (13,8%).
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Udrzitelnost dopravy

Ldriitelné Neudriitelné

37,0 %

63,0 %

Udrzitelné druhy dopravy (pési cesta, jizda na kole, vefejnd hromadna doprava prevazuji nad opravou
autem, velky podil z tohoto poméru ma pési doprava. Oproti pfedchozim 3etfenim (z let 2011 a 2013)
ma vsak udrzitelnd doprava klesajici tendenci, podil cest automobilem vyrazné narostl, oproti tomu
doslo k poklesu cest hromadnou dopravou.

2. a.2.5. Nehodovost

Dopravnimu zatizeni odpovidaji i statistiky nehodovosti (zdroj: Policie CR, DI Semily, 06.2015).

Dle Pfehledu nehodovosti na komunikacich v Jilemnici od 1.1.2013 do 31.5.2015 se nejvic dopravnich
nehod stalo v tomto obdobi v ulici Zizkové (11/286), Krkonosské (11/286) a Csl. Legii (11/293).

Zizkova - celkem 20 nehod
Krkonosska - celkem 18 nehod
Csl. Legii — celkem 10 nehod

Pricinou vétsiny nehod byla rychla jizda, nedani pfednosti v jizdé a zpUsob jizdy. Disledkem nehod
jsou lehka i tézka zranéni, evidovana je nehoda i s nasledkem smrti. Velky vliv na nehodovost ma i stav
komunikace, absence chodnik{, normovych pfechodl pro chodce a jednotliva opatieni pro zklidnéni
dopravy. V soucasné dobé je pfipravovan projekt na rekonstrukci (humanizaci) ulice Csl. Legii (11/293) a
ulice Zizkovy (11/286) v Useku K Bfizkam — Roztocka.

2.a.2.6. Doprava v klidu
Parkovéni vozidel je uskute¢fiovdno na soukromych pozemcich, v profilu mistnich komunikaci a
na vefejnych parkovistich.
Garazovaci stani jsou reprezentovana garazemi na vlastnim pozemku nebo fadovymi garazemi.

Deficit parkovacich stani je predevsim v misté vicepodlazni zastavby (sidlisté Spofilov), v centrdlni ¢asti
mésta mésta a dale v okoli nemocnice.

Zachytné parkovisté chybi pfi obvodu centralni ¢asti mésta.

V Roztocké ulici je problematicka doprava v klidu pfed marketem Jednota, kde parkovisté

pro navstévniky Uplné chybi a parkujici vozidla blokuji zasobovaci cesty.

Na prijezdu do mésta chybi navigacni systém pro navstévniky.
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2.a.3. Hromadna doprava osob
Hromadna doprava osob je v feSeném Uzemi provadéna prostifedky autobusové dopravy a zelezni¢ni
dopravy.

2. a.3.1. Autobusova doprava

Ve vyhovujici poloze v centrdlni ¢asti mésta je umisténo autobusové nadrazi s 10 nastupisti a prostory
pro cestujici. Napojeni nadrazi je vyhovuijici pfimo na Zizkovu ulici, nadrazi obsluhuje i dalkové linky.
Dopravni systém nadrazi je nevyhovujici (couvani autobus). Prostory pro cestujici jsou, vzhledem

k vyznamu nadrazi, nedostatec¢né.

Vzhledem k rozloze nadrazi je mozné uvazovat o jeho prostorové redukci, v souladu s navrzenym
reSenim dle uzemniho planu.

Dalsi autobusové zastavky jsou umistény v jednotlivych ¢astech mésta, pricemz dochazkova
vzdalenost je vesmés vyhovujici. U nékterych zastavek je potfebné fesit chybéjici zastavkové pruhy,
cekarny pro cestujici, chybéjici nebo nevhodné umisténé oznacniky a chybéjici Upravy pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2. a.3.2. Zelezniéni doprava

Uzemim prochazi Zelezni¢ni trat regionalniho vyznamu ¢. 042 Martinice v Krkonosich — Rokytnice

v Jizerskych horach. Trat je jednokolejna neelektrifikovana. Zelezni¢ni trat se postupné stala bariérou
pro dalsi rozvoj mésta vychodnim smérem. Dopravné zdvadné jsou nékteré Zelezni¢ni prejezdy (ul.
Hance a Vrbaty).

Potencial zeleznice je v soucasné dobé bohuzel nevyuzity.

Na uzemi mésta se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice. Stanice Jilemnice ma nevyhodnou polohu pfi silnici
€. 11/293 ve vztahu k centru mésta, od kterého je vzdalena cca 700 m. Stanice Hrabacov v severni ¢asti
mésta je rovnéz méné vyuzivana pro horsi dostupnost.

V izemnim planu je navrhovana nova Zelezni¢ni zastavka (Jilemnice-mésto), kterad by byla umisténa
pobliz centra v misté, kde je Zeleznice Urovriové pfistupna a kde je predpoklad pro zfizeni doprovodné
vybavenosti (parkovisté pro osobni vozidla, stanice autobust). Vybudovani nové zastavky by bylo
velkym pfinosem pro zvyseni dostupnosti a zvyseni vyuzivani Zelezni¢ni dopravy. Podminkou musi byt
i dobudovani infrastruktury pro pési i cyklisty (bezpeény pfistup pfres silnici 11/286, osvétlené chodniky,
uschovna a pUlij¢ovna jizdni kol, apod.).

Vzhledem k rozsahu provozu a charakteru zeleznice by bylo vhodné uvazovat ve vyhledu o
kombinovaném provozu v systému Tramtrain.

2.a.4. Pési doprava

Chodniky jsou realizovany prevazné pfi pritazich silnic .- Il. tfid a u vétsiny patefnich mistnich
komunikaci. Chybéjici ¢asti chodnikl jsou predevsim v okrajovych partiich mésta pfi silnicich Il. a
I11. tFidy (ul. Csl. Legii, ul. Roztocka, K Bfizkam). V ulici Csl. Legii jsou nové chodniky navrhovany

v projektu humanizace této ulice.

Rizikovym usekem je pratah silnice 11/286 v Useku od kfizeni se silnici 11/293 po kfizovatku se silnici
I/14. Svym charakterem, $itkou, podélnym sklonem a vybavenim (ocelova svodidla) vyvolava dojem
extravilanové silnice a svadi k rychlé jizdé, v Useku jsou navic ¢asté a dlouhé pfechody pro chodce se
zavadnym rozhledovym polem.V severni ¢asti, v Hrabacové, naopak chybi bezpeéné pési propojeni
v severni ¢asti Uzemi kolem ulice Hance a Vrbaty pfes Krkono$skou na vychod k ulici Valtefické a

Na Strani.

Chodniky, véetné pfechodu pres vozovky a pfistupll na autobusové zastavky, je nutno budovat
dle Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich,
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zabezpetujici bezbariérové uzivéani staveb. Upravy pro bezbariérové uzivani staveb, véetné tprav pro
slabozraké osoby (varovny a signdlni pas, vodici linie apod) ve mésté z vétsi ¢asti absentuiji.

Nevyhovuijici je p&si pfistup k Zelezni¢ni stanici v Hrabacové. Uzemi Draha je ve sméru sever-jih

pro pési dopravu neprostupné, stejné tak chybi pési propojeni ve sméru od parku (ul. Valdstejnska)

k ulici Krkono3ské a nasledné do ulice Do Zlabku.

Re$enym Gzemim jsou déle vedeny znacené pési turistické trasy, nau¢né stezky a vyletni okruhy, které
propojuji jednotlivé turistické atraktivity s vazbou na Sirsi Uzemi. Dalsi vychazkové trasy je mozné

v Uzemi vyznacit, potencidl atraktivniho zemi neni dosud vyuzit, véetné feseni vychazkovych tras

v centru mésta.

2.a.5. Cyklisticka doprava
Re$enym Gzemim prochazi znacené cyklotrasy (celostatni znaceni Klubu ¢eskych turistd), které jsou
vedeny prevazné po méné zatizenych silnicich lll. tfidy nebo zpevnénych cestach.

Uzemim prochézi nadregionalni Jizersko-krkono3ska magistrala (cyklotrasa KCT &. 22), nékteré useky
viak nejsou vyhovuijici. Vedeni stezky v trase ulice Hance a Vrbaty neni vyuzivano, stav vozovky a jeji
parametry nejsou vyhovuijici, cyklisté vyuzivaji ulici Krkono3skou.

V Uzemi je tieba resit celkové zlepseni podminek pro cyklisty (i pési) jako jeden ze zakladnich pilifQ
udrzitelné dopravy.

Vzhledem k poloze a vyznamu mésta a nevelké vzdalenosti okolnich obci s velkou vazbou na Jilemnici
je Zadouci v extravildanovych Usecich fesit samostatné stezky pro cyklisty (a pési) mimo profil
komunikaci. Vzhledem k dopravni zatézi chybi samostatna stezka hlavné pfi silnici 11/293 v Useku
Jilemnice — Martinice v Krkonosich. Jedna se hlavné o dojizdéni do zaméstnani, do skoly apod.,

z téchto divodd musi byt trasa pro cyklisty co nejkratsi a bezpecna, ¢emuz odpovida pouze nova
stezka v soubéhu s krajskou silnici.

7 v ve

Dalsi trasy samostatnych cyklostezek je vhodné fesit v Usecich Jilemnice — Mfi¢nd, Jilemnice — Roztoky,

Jilemnice - Valtefice.
Na silnicich L. i ll. tfidy neni feSen bezpecny pruijezd pro cyklisty v intravildnovych Usecich.

Ve vnitini ¢asti mésta je prajezdnost pro cyklisty omezena mnozstvim jednosmérnych ulic.

Pro rekrea¢ni dopravu by bylo vhodné |épe vyuZit stavajici sit polnich a lesnich cest, které je v3ak
nutné [épe udrZovat.
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2.b. Navrhova cast

2.b.1. Definice

Jednou ze zakladnich potieb ¢lovéka je pohyb, a to pohyb z mista na misto, tedy doprava. K naplnéni
této své potreby si ¢lovék vybira takovy zplsob dopravy, ktery je pro néj v danou chvili nejvyhodnéjsi,
coz ve velké mite je v sou¢asné dobé osobni automobil. Mista, ktera nejvice trpi velikym mnozstvim
automobill, jsou mésta, ve kterych Zijeme. Pocet aut, kterd se ve méstech pohybuji (a odstavuji)
neustale roste, stejné jako mobilita obyvatelstva. Lidé ve stale vétsi mife vyuzivaji automobil i na
kratké vzdalenosti. Disledkem je snizeni prichodnosti mésta nejen pro udrzitelné druhy dopravy, ale
nakonec i pro automobily. S provozem motorovych vozidel souvisi nasledné i kvalita Zivotniho
prostiedi. Mezi dalsi nepfiznivé jevy, kterymi spole¢nost plati za dopravu, patfi dopravni nehody,
nedostatek fyzické aktivity, ¢as zmareny dojizdénim a zranitelnost v(c¢i narGstu cen paliv. V rdmci
udrzitelné dopravy je snaha nepfiznivé jevy co nejvice potlacit. Za typické priklady udrzitelné dopravy
je povazovana pési doprava, cyklisticka doprava a vefejnd hromadnd doprava.

2.b.2. Zakladni vize
Zakladni vize udrzitelné dopravy v Jilemnici:

Bezpecnd a udrZitelnd doprava s vysokym podilem pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy, mésto bez
bariér.

2.b.3. Strategické cile

2. b.3.1. Zlepseni mobility a dostupnosti

a) Podpora vefejné hromadné dopravy
Cil: zvyseni podilu vefejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace
Podil vefejné hromadné dopravy v Jilemnici na délbé prepravni prace je velmi maly (6,1%)
s klesajici tendenci. Odliv cestujicich z hromadné dopravy kindividudlni automobilové
dopravé znamena vys$si zatéz zivotniho prostiedi a riziko Upadku systému hromadné
dopravy.

b) Podpora cyklistické a pési dopravy
Cil: zvyseni podilu cyklistické a pési dopravy v Jilemnici na délbé prepravni prace
Pési i cyklisticka doprava je dulezitou soucasti dopravniho systému a jeji podpora pfinasi
mnoho vyhod pro mésto i poskytovatele sluzeb. Jizdni kolo mlze byt efektivnim
dopravnim prostfedkem na kazdodennich cestach za praci, do 3kol, za ndkupy a sluzbami,
stejné jako pfi tradveni volného Casu.

2. b.3.2. Zvyseni bezpecnosti dopravniho provozu

Cil: snizeni poctu umrti v dopravnim provozu do roku 2050 téméf na nulu, snizeni poctu
dopravnich nehod na polovinu (v horizontu 10 let)
Chodci a cyklisté jsou nejzranitelnéjsi Ucastnici dopravniho provozu. Vyznamna ne-
hodovost je v Jilemnici pfedevsim na vyznamné dopravné zatizenych silnicich 11/286 a
11/293.
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2. b.3.3. Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadii na Zivotni prostiedi
Cil: Snizeni dopadid hluku z dopravy na obyvatele, odstranéni bariér ve vefejném uli¢nim

prostoru
Ve vefejném prostoru v Jilemnice je ve vefejném a dopravnim prostoru velké mnozstvi ba-
riér. Nejedna se jenom o obcany s télesnym postizenim, ale i o seniory a matky s ko-
carky.

2, b.3.4. Optimalizace vyuziti dopravniho systému

Cil: Zvyseni efektivity dopravniho systému, véetné feseni dopravy v klidu.
Politika parkovani je v prostoru mésta vyznamnym regula¢nim prvkem.

2.b.4. Kli¢ova opatieni

2. b.4.1. Zlepseni mobility a dostupnosti

a) Podpora vefejné hromadné dopravy
- marketingova a finan¢ni podpora hromadné dopravy
- ve spolupraci s objednateli vefejné dopravy zvysit atraktivitu spojd, tzn. dostate¢na
cetnost spoju, zlepseni navaznosti spoju, zkraceni prestupnich dob
- zajisténi komfortu cestujicich - autobusové nadrazi je umisténo ve vyhodné poloze v
v centralni &asti s vyhovujicim dopravnim napojenim pfimo na Zizkovu ulici. Vzhledem
k rozloze nadrazi je navrzeno fesit, vsouladu s ndvrhem dle Uuzemniho planu, jeho
prostorovou redukci a fesit prostory pro cestujici, véetné ¢ekarny, informaci pro cestujici a
Uprav pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

- u nékterych zastavek je potrebné fesit chybéjici zastavkové pruhy a ¢ekarny pro cestujici

- u jednotlivych zastavek je tieba dodrzet dochazkovou izochronu 300 m v centralni ¢asti
mésta a 600 m v okrajové ¢asti mésta

- rehabilitace vyznamu Zzelezni¢ni dopravy v regionu jako Setrného zplsobu dopravy
s moznosti zvyseni jeji efektivity a flexibility (v¢. vyuziti modernich forem kolejové dopravy
Tram-Train);

- pro zvyseni potencidlu Zelezni¢ni dopravy je vhodné fesit (v souladu s iuzemnim
planem) novou Zelezni¢ni zastavku (Jilemnice-mésto), ktera by byla umisténa pobliz
centra v misté, kde je Zeleznice Urovriové pfistupna a kde je predpoklad pro ziizeni
doprovodné vybavenosti (parkovisté pro osobni vozidla, stanice autobus().
Vybudovani nové zastavky by bylo velkym pfinosem pro zvyseni dostupnosti a zvyseni
vyuzivani Zelezni¢ni dopravy. Podminkou musi byt i dobudovani infrastruktury pro
pési i cyklisty (bezpelny pfistup pfres silnici 11/286, osvétlené chodniky, Uschovna a
pljc¢ovna jizdni kol, apod.).
- vzhledem k rozsahu provozu a charakteru Zeleznice by bylo vhodné uvazovat ve
vyhledu o kombinovaném provozu v systému Tram-Train, ktery by zvysil atraktivitu
Zeleznice v celém jejim useku.

- zelezni¢ni dopravu v zdjmovém Uzemi je navrzeno zaclenit do systému integrované

dopravy. Takto integrované systémy jsou ve srovnani s automobilem ekonomictéjsi jak ve

spotiebé energii, tak v potfebé prostoru a cestujicim nabizeji rychlejsi a levnéjsi prepravu.

- systém hromadné dopravy musi byt atraktivni dopravni variantou nejen pro trvale Zijici

obyvatele, ale také vyznamné zlepsi dostupnost Uzemi pro navstévniky - turisty i bez

pouziti individudIni automobilové dopravy. Vyhodné je co nejvétsi vyuziti kombinované
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dopravy zeleznice (BUS)/cykloturistika s velkou siti plj¢oven kol a dobudovani a vyznaceni
pfislusnych cyklotras a cyklostezek.

Tram-Train

Systém Tram-Train Ize definovat jako dopravni systém pfiméstské Zeleznice zavislé
(elektrické) trakce. Svymi navrhovymi parametry je urcitym kompromisem mezi klasickou
Zelezni¢ni a tramvajovou trati, respektive vozidla tohoto systému jsou schopna jezdit
zaroven po zelezni¢ni i tramvajové siti.

Oproti klasické zeleznici viak systém umoznuje lepsi prizplsobeni se charakteru osidleni.
Tuto vyhodu Ize ocenit pravé v mistech, kde Zelezni¢ni trat vede obchvatem kolem obce a
pési dostupnost zastdvky je vyrazné deldi nez dostupnost autobusové dopravy.
Neopomenutelné je i snizeni negativnich vlivli z dopravy na Zivotni prostredi, zejména
srovna-li se provoz vlakl Tram-Train s autobusovymi linkami téze prepravni kapacity.

S pomoci systému Tram-Train lze jednak zvysit celkovou uUroven vefejné hromadné
dopravy, jednak dosdhnout vétsiho podilu cest uskute¢hovanych vefejnou hromadnou
dopravou. Systém Tram-Train s vyuZitim Zeleznice vys$si rychlosti prekondva delsi
vzdalenost, na vhodném misté opusti Zelezni¢ni trat a pokracuje jako méstska draha.
Zakladnimi vyhodami téchto kolejovych systému jsou zejména:

- zlepseni obsluhy Uzemi (zkraceni dochazkovych vzdalenosti diky kratSim odstupim
zastavek)

- zkraceni cestovnich dob na kratSich usecich oproti klasické zeleznici

- nizsi technické naroky na souvisejici infrastrukturu (parametry sklonu, oblouku trati

apod.)

- pfiznivéjsi environmentalni parametry provozu (nizsi energeticka naro¢nost, hlu¢nost
aj.)

b) Podpora cyklistické a pési dopravy

- dostavba patefnich cyklostezek a cyklotras a jejich vzajemné propojovani
- vzhledem k poloze a vyznamu mésta a nevelké vzdalenosti okolnich obci s velkou vazbou
na Jilemnici je Zadouci v extravildnovych Usecich fesit samostatné stezky pro cyklisty (a
pési) mimo profil komunikaci. Vzhledem k dopravni zatézi je prioritni predevsim
samostatna stezka pfi silnici 11/293 v Useku Jilemnice - Martinice v KrkonoSich. Jedna se
hlavné o dojizdéni do zaméstnani, do skoly apod., z téchto dlvodl musi byt trasa pro
cyklisty co nejkratsi a bezpecnd, ¢emuz odpovida pouze nova stezka v soubéhu s krajskou
silnici. Dal$i samostatné cyklostezky je vhodné fesit v nasledujicich tsecich:

Jilemnice — Mfi¢na

Jilemnice — Roztoky

Jilemnice - Valtefice

- na silnici I/14 (Jizerska ulice) a 11/286 (Krkonosska ulice) je vhodné fesit prijezd
cyklistl vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro cyklisty.
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Obr. Priklad vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

- je tfeba fedit bezpecnou cestu na kole do zaméstnani pro zaméstnance nejvétsich
zaméstnavatelll ve mésté — toto se tykda predevsim firmy Devro v Hrabacové

- ve vnitini ¢asti mésta je prljezdnost pro cyklisty omezena mnozstvim jednosmérnych
ulic. NavrZzeno je zlep3eni prostupnosti Uzemi moznosti prljezdu pro cyklisty
v jednosmérné ulici v protisméru. Dle stavajici legislativy je podminkou snizeni rychlosti na
30 km/h a volna 3itka vozovky min. 4,0 m. Toto opatfeni je navrzeno v centrdlni ¢asti mésta
u ulic Doleni, Spofitelni, Kavanova a Jungmanova. Problematika dopravni obsluhy centra

je feSena v samostatné ¢asti vize.
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Obr. Priklady tzv. cykloobousmérky

- pro rekreacni pési i cyklistickou dopravu by bylo vhodné lépe vyuzit stavajici sit polnich a
lesnich cest. Tyto cesty je vSak nutné Iépe udrzovat. Pro zatraktivnéni téchto cest je
navrzeno fesit jejich zokruhovani. Propojeni cest je navrzeno:

s v

- v jihozapadni ¢asti mésta (v trase staré kole¢kové cesty a podél zapadni
hranice zastavéné Casti, ¢ast trasy je zahrnuta v ramci vybudovani aredlu Hrabénka).
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- v jihovychodni ¢asti mésta

- v lokalité Draha (okruh ke kapli sv. Isidora)

- vzhledem k atraktivni poloze a okolnim pfirodnim zajimavostem vyuzit potencial
Jilemnice k vyznaceni nau¢nych stezek v okoli Jilemnice, pfipadné i s vyuzitim novych
forem typu geocaching apod.

- vyznaleni vychazkovych tras v centralni ¢asti mésta

- doplInéni podpurnych prvk{ na trasach, tzn. vhodné stojany na kola u jednotlivych cild,
doplnéni lavicek, pristieskd, informacnich tabuli apod.

- Fesit dobudovani chodnik( v okrajovych partiich mésta pfi silnicich II. a lll. tfidy (ul. Csl.
Legii, ul. Roztocka, K Bfizkam). V ulici Csl. Legii jsou nové chodniky navrhovény v ramci
projektu humanizace této ulice

- fesit kvalitnéjsi pési pristup k zeleznic¢ni stanici v Hrabacové

2.b.4.2. ZvySeni bezpecnosti dopravniho provozu
Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a jeji zvyseni je fenomén, jehoz Gspésné
feSeni nabyva na obtiZznosti rostouci hustotou dopravy. Nizsi rychlosti, které vyrazné snizuji
nehodovost, dovoluji vyuZzit pro pozemni komunikace méné velkorysé smérové i vyskové
parametry a tim umoznuji vhodnéjsi viozeni komunikaci do Uzemi a zac¢lenéni do krajiny a
soubézné snizuji naroky na Uzemi a na investice. Proto by se méla pribézné hodnotit pfi-
méfenost parametrd planovanych novostaveb i rekonstrukci pozemnich komunikaci z hle-
disek jejich zac¢lenéni do uzemi, bezpecnosti a investi¢ni naro¢nosti. Disledna aplikace
novych bezpecnostnich a prostorovych prvk{ revidovanych norem umoznuje vhodnéjsi
hospodafreni s Uzemim v souladu s principy udrziteIného rozvoje Uzemi.
- vSemi prostfedky vychovy, prevence a represe je nezbytné plsobit na fidice a ostatni
uzivatele dopravniho provozu
- bezpecnost silni¢niho provozu Ize ovlivnit
- Upravami nehodovych lokalit bud'v liniové v celych usecich, nebo bodové
napt. Upravami kfizovatek
- zklidriovanim motorové dopravy fyzickymi opatfenimi
- pfevazné v rezidencnich zénach zavadénim zén s omezenou rychlosti na 30
km/h, tzv. zény tempo 30, véetné vyuziti prednosti zprava, bez doznaceni
kfizovatek
- realizaci Uprav prechod pro chodce (doplnéni presvétleni, délici ostrlvky,
vysazené chodnikové plochy apod.)

- vhodnym uzitim, srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni
- podporou dopravni vychovy déti
- zvy$enim dohledu nad dodrzovéanim pravidel silni¢niho provozu, zejména

vozidel parkujicich v rozhledovych trojuhelnicich kfizovatek a prechodu pro
chodce

- ke standardim patfi ve vnitinim mésté omezovani sifek jizdnich pruhl pro motorova
vozidla ve prospéch prostor( pro chodce a cyklisty nebo ve prospéch zelené.

- rizikovym Usekem je pratah silnice 11/286 (Krkono3ska ulice) v tseku od kfizeni se silnici
11/293 po kfizovatku se silnici 1/14. Svym charakterem, Sitkou, podélnym sklonem a
vybavenim (ocelova svodidla) vyvolava dojem extravilanové silnice a svadi k rychlé jizdé,
v Useku jsou navic ¢asté a dlouhé pfechody pro chodce se zavadnym rozhledovym polem.

Tento Usek silnice 11/286 je detailnéji feSen v urbanistické ¢asti vize.
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- pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu by bylo vhodné preresit vnitini hranu stavajici
okruzni k¥izovatky silnic 1/14 a 11/286, zvySena vyzdéna hrana tvofi bariéru, ktera je
bezpec¢nostnim rizikem

- dalsim rizikovym tsekem je Csl. Legii (11/293) a ulice Zizkova (11/286) v Gseku K Bfizkam-
Roztocka. V soucasné dobé je pfipravovan projekt na rekonstrukci (humanizaci) téchto
useku s reSenim rizikovych mist

- v ulici Hance a Vrbaty je zddouci fesit bezpe¢nost nezabezpecteného zelezni¢niho
prejezdu s vadnymi rozhledovymi poméry

tvku v misté prechodu pro chodce

=

Obr. Priklad viozeného déliciho ostr

2. b.4.3. Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi

- hluk je obtézujicim faktorem s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. Hlukovou zatéz
Ize snizit bud’ u zdroje, tzn. redukci intenzit, snizenim rychlosti nebo aplikaci technickych
prvki (tiché povrchy, protihlukova okna apod.)

- na Uzemi celého mésta, s dirazem na vyznamné pési trasy ve vnitini ¢asti objektim ob-
canské vybavenosti je tieba podporovat bezbariérové feseni, véetné Uprav pro slabozraké
osoby (varovny a signdlni pas, vodici linie apod), které ve mésté z vétsi ¢asti absentuji.

- navrzeno je budovat a upravovat ucelené bezbariérové trasy, je tfeba stanovit priority
jednotlivych tras, na které je tfeba pfipravit projektové dokumentace

- bezbariérovost je tieba rozvijet v hromadné dopravé (nizkopodlazni vozidla, bezbari-
érova nastupisté). Vsechny zastavky i nastupisté na autobusovém nadrazi je tfeba po-
stupné prebudovat na bezbariérova s bezbariérovou obrubou vysky 20 cm

- opatfeni k redukci dopravy v centru mésta je nutné fesit vyvazené, je tieba zamezit,vylid-
novani” centra mésta a ekonomickému upadku obchodnikl a poskytovatel( sluzeb.
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Obr. Priklad bezbariérové obruby na ndstupisti autobusové zastdvky

2. b.4.4. Optimalizace vyuziti dopravniho systému

Redeni dopravy v klidu

Politika parkovani je v prostoru mésta vyznamnym regula¢nim prvkem, ktery dokaze
ovlivnit intenzity individudIni automobilové dopravy. Odstupnovani ceny za kratkodobé a
dlouhodobé stani podle funkce parkovaci zény zasadnim zplsobem ovliviuje délbu pre-
pravni prace. Regulace parkovani v centrdIni ¢asti mésta je vhodnym opatienim. Parkovani
vozidel v Jilemnici je uskute¢fiovdno na soukromych pozemcich, v profilu mistnich komu-
nikaci a na vefejnych parkovistich. Deficit parkovacich stani je predevsim v misté vicepod-
lazni zastavby (sidlité Spofilov - feSeno samostatné mimo tuto vizi), v centrdIni &asti
mésta mésta a dale v okoli nemocnice.

- zachytné parkovisté typu Park and Go, tj. zaparkuj a jdi dale pésky, chybi pfi obvodu cent-
ralni ¢asti mésta, toto parkovisté by bylo vhodné v lokalité pod nemocnici (feSeno v samo-
statné casti), tato lokalita je ve vhodné dochazkové vzdalenosti od centra mésta, efektivni
je fesit tuto odstavnou plochu jako dvojpodlazni pfi vyuZiti stavajiciho ¢lenitého terénu.
Toto parkovisté

- na pfijezdech do mésta je navrzen navigacni systém pro navstévniky mésta

- novou parkovaci plochu je navrzeno fesit v misté ¢asti stavajicitho autobusového nadrazi,
které je plosné pfedimenzované (pfi zachovani nadrazi)

- nové parkovaci plochy lze fesit po obvodu volné plochy naproti autobusovému nadrazi
(ulice Tkalcovska, Jaroslava Havlicka)

- u $kol je navrzeno fesit kratkodobé parkovaci plochy pro bezpecny vystup a nastup déti.
Toto opatieni je vhodné fesit piedevsim u ZS Komenského v ulici K Bfizkam.
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

- parkovani u posty lze fesit kratkodobym rychloobratkovym stanim na cca 15-30 min.,
stejné tak Ize fesit parkovani u Jednoty pfi Roztocké ulici

Obr. Priklad krdtkodobé parkovaci plochy pro bezpe¢ny vystup a ndstup déti u ZS
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